Anvisningar for byggandet av massiva
replikamodeller.

Innan arbetet paborjas, bor man noga
studera ritningen for att f4 en klar upp-
fattning av planets utseende. Forsummar
man detta, intriffar det latt, att man gor
ett eller annat fel, som kanske ménga
ganger blir svart att rétta.

Ritningarna bruka visa flygplanet sett
fran tre hall: 1) fran sidan, 2) uppifrin
och 3) framifran. Har man samtidigt med
ritningen ocksa inkdpt materialsats, bru-
kar kroppssidans konturer vara tryckta
pa den tribit, varav kroppen skall giras
(fig. 1). Man skéir eller sagar bort Gver-
flodigt tri med ledning av konturerna.

tion, sa att kroppen pd detta stélle far
samma form som mallen. Forfar pa sam-
ma sitt med ovriga sektioner.

Det dr av stor betydelse, att formning-
en icke pabérjas i for och akter utan dér
kroppen &r som tjockast. I annat fall
riskerar man att skiira fér djupt. Ga allt-
sa fran tjockare till tunnare sektion. Krop-
pen slipas slutligen med sandpapper. Spe-
ciellt om man anvénder sig av balsatré,
som #r mycket porgst, maste porerna pa
ett eller annat sitt fyllas igen. I handeln
{innes s. k. grundlack, avsett for detta
indamal. Det strykes pa foremalet med

Fig. 1

Hirvid maste noga tillses, att detta sker
vinkelratt, ty i annat fall kommer krop-
pen att bliva skev. Sett i genomskirning
ckall bortskirningen ske som pa fig. 2a
och ej som péa 2 b.

Nir detta arbete dr fardigt, ha vi fatt
ett &mne, som mer eller mindre liknar
det pa fig. 3. P4 den av de horisontala
sidorna, som #r mest plan — i allménhet
den undre — uppritas kroppen sedd upp-
ifran. Man kan hirvid ga tillviga pa tva
sitt Kroppsformen i fraga klippes ut ur
ritningen och limmas litt fast pa dmnet,
eller ocksa ritas formen upp p2 detta med
den utklippta formen som mall. Vill man
icke helt férctora ritningen, ldgges ett
kalkérpapper pa tribiten och ovanpi
detta ritnincen. Med hiilp av en vass
penna éverféres nu kroppens ytterkontu-
rer pa triet (fig. 4.) Liksom tidigare skar
eller sizar man bort allt dverflodigt tré.
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Det hittills utférda arbetet fir relativt
latt i forhallande till det som Aaterstar,
namligen att ge kroppen dess slutgiltiga
form. Pa de flesta ritningar #ro flera eller
{arre tvirsektioner angivna. Om en av
dessa ser ut som fig. ba, skir man ut
hiilften av denna i nagot sa nir styv kar-
tong och far da en mall som fig. 5b. Rita
upp en lidngsgiende mittlinje pa savil
Sver som undersida av kroppen. Skér
forsiktigt bort trét vid ifragavarande sek-

en pensel, och nir lacken torkat slipas
med fint sandpapper. Tva till tre stryk-
ningar brukar erfordras, fér att man ska
fa fram en slédt, fin yta.

Motorn eller motorerna fordra sitt sér-
skilda kapitel. Man kan kipa sma stjdrn-
motorer av celluloid, men det dr icke si-
kert, att dessa alltid passa till den modell
man haller pd med, utan d& maste man
sjdlv forsoka tillverka dem och fa dem
s& realistiska som mbojligt. Ett mycket
vanligt sitt dr foljande. Skiir bort en del
av traet framtill, s att det endast éter-
star en ring (se fig. 6). Det brukar er-
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bjuda nybérjaren vissa svarigheter ati ut-
fora detta arbete snyggt, men om man an-
vinder sig av foljande metod &r den
storsta svarigheten Gvervunnen. Anskaffa
en rund tribit av erforderlig tjocklek,
t. ex. en bit av ett kvastskaft, saga den
ena #ndan plan, limma fast en bit sand-
papper dirpa och klipp sedan bort det,
som skjuter utanfér. Genom att vrida det
<4 erhallna verktyget mot motorns fram-
sida, arbetar sig sandpapperet in i trat,
och man kan med latthet [ fram den
dnskade urgrépningen.

I centrum fastlimmas en nosknapp. Som
Fekent #r en motor forsedd med ett visst
antal cylindrar. De gbras av sma halv-
runda tribitar pa vilka tradd eller fina
pappremsor fastlimmas som kylflinsar
(fig. 6). Cylindrarna inpassas mellan
nosknapp och motorring samt féstes med
den flata sidan mot urgrépningen.



Fig. 4

Ar flygplanet forsett med tva eller flera
motorer, bruka dessa vara placerade pa
vingarna, man méaste dirfér saga eller
skira ur motorhuset i enlighet med fig.
7 och allt efter den profil vingen har vid
motorfastet, Evenf. springor
med stickor, som limmas fast och sedan
avputsas.

Vid utformningen av vingar, stabilisa-
tor och fena kan man ga tillviga pa sam-

Fig. 8a IFig. 6b
ma sdtt, som nir det gillde kroppen, d.
v. s. man skdr ut profilerna i papp och
anvidnder de erhillna mallarna for kon-
troll under slipningen.

Tillverkning av hjulképor ér fér manga

ett—svarldst problem. TillvAgagingsshttet

framgar av fig. 8. Nidr mittpartiet sigats
eller skurits ut, limmas de bada yttersi-
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igenfyllas

dorna f[ast vid detta. Hjulen fasthallas
medelst en nal, som stickes genom kapan.

Ar flygplanet forsett med strémlinje-
formade oOvergangar mellan t. ex. kropp
och vinge, utfores dessa pa modellen ge-
nom att i vinkeln mellan ndmnda delar
fastlimma trekantiga balsabitar, Dessa av-
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slipas med sandpapper rullat omkring en
penna eller annat runt foremal. Se fig. 9.

Rorliga delar sasom roder, flaps och
clots fiastas medelst fin méssing- eller
annan metalltrad. Det dr naturligtvis av
den allra storsta betydelse, att maodellen
gores sa realistisk som maojligt, och hér-
vid spelar mélningen en stor roll. Man
kan forstora ett vackert arbete genom att
slarva med malningen. Porerna i tréet,
speciellt nir det giller balsa, maste fyl-
las igen, for att man skall kunna fa fram
en vacker yta, som redan tidigare pa-
pekats. Firgen far icke ldggas pa for
tjock. Det ir biittre att ha den tunn, och
i stillet stryka pa den flera ganger. Aven
nu slipar man med fint sandpapper.
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Fig. 7

Beteckningar, f{onster, dorrar och lik-
nande markeras med tusch eller svart
lackfirg. Ett mycket vanligt fel &r, att
linjerna dragas alldeles for tjocka och
dessutom ojimna. Denna detalj dr ganska
svar for en amatér. Ett event. fel kan
emellertid avhjilpas genom att med spet-
sen av ett itubrutet rakblad forsiktigt
skrapa bort de for tjockt eller ojamnt
dragna linjerna.
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